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Stan obecny oraz docelowy

Do najwazniejszych kierunkdw rozwoju transportu nalezg obecnie zagadnienia zwigzane

z zapewnieniem zrownowazonej mobilnosci, ekologig i automatyzacjg pojazdéw. Automatyzacja
transportu obejmuje pojazdy drogowe, szynowe (kolej, tramwaje, metro), samoloty (zatogowe statki
powietrzne, wyposazone w funkcje autopilota) oraz drony (bezzatogowe statki powietrzne). Jak
podato Ministerstwo Infrastruktury, zgodnie z raportem EUROCONTROL (European Organisation for
the Safety of Air Navigation) z wrze$nia 2020 roku, Polska jest krajem o najwyzszym poziomie
cyfryzacji ustug wspierajacych wykonywanie operacji bezzatogowych statkow powietrznych, w
nomenklaturze unijnej nazywanymi U-space®. Stato sie to mozliwe dzieki wdrozeniu przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej koncepcji operacyjnej i systemu PansaUTM, ktéry umozliwia
koordynacje lotow drondéw w przestrzeni kontrolowanej lotnisk. Kolejnym etapem wdrazania
autonomicznego transportu realizowanego przez drony jest krajowy system informacji dronowej oraz
system ustug cyfrowych dla obywateli, umozliwiajacy rejestracje i uzyskiwanie zezwolen oraz
wykonywanie operacji drondw automatycznych i autonomicznych. Jak podaje Ministerstwo, dzieki
projektowi PansaUTM oraz innym dziataniom rzagdowym majgcym stworzy¢ warunki do rozwoju
obszaru dronowego Polska znalazta sie, zgodnie z analizami zawartymi w raporcie Droneii Drone
Regulations Report 2020, na drugim miejscu na Swiecie, po Singapurze, jesli chodzi o gotowos¢ do
wdrazania ustug dronowych. Wobec powyzszego Polska ma szanse stac sie liderem w zakresie
transportu realizowanego przez bezzatogowe statki powietrzne, ale wymaga to podejmowania

dziatan o jeszcze wiekszym zakresie niz obecnie.

Podobne dziatania, na szerokg skale, powinny by¢ podejmowane w dziedzinie transportu drogowego,
ktory wymaga kolejnych prac umozliwiajacych petne wdrozenie pojazdéw autonomicznych. Stan
gotowosci poszczegdlnych krajow na ich wdrozenie zostat oceniony w opublikowanym w 2020 roku
przez firme KPMG raporcie Autonomous Vehicles Readiness Index (AVRI)®, uwzgledniajagcym 30
krajéw. Ocena obejmowata 28 wskaznikdéw z czterech obszaréw: polityki i prawodawstwa,
technologii i innowacyjnosci, infrastruktury oraz akceptacji klientéw. Zastosowane wskazniki
dotyczyty m.in. stanu drdg, stopnia rozwoju sieci telefonii komdrkowej oraz inwestycji

i innowacji realizowanych i wdrazanych przez przedsiebiorstwa prywatne. Pierwsze miejsce zajat

Singapur, a kolejne Holandia, Norwegia, Stany Zjednoczone i Finlandia. Polska nie znalazta sie wéréd
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ocenianych Panstw, ale znalazty sie w nim panstwa sgsiadujace z nig, do ktérych Niemcy (nr 14),
Czechy (nr 23) i Rosja (nr 26)’. Dlatego poszczegdlne inicjatywy, zwigzane z testami pojazdéw
zautomatyzowanych, powinny umozliwia¢ doskonalenie i rozwéj systemdw automatyzujgcych oraz
dostosowanie infrastruktury drogowej i telekomunikacyjnej, przy szczegdlnym wsparciu rodzimych
firm i startupéw. Wsparcie takich rozwigzan, poprzez podejmowanie inicjatyw i zapewnienie
finansowania na projekty badawczo-wdrozeniowe, realizowane w ramach poszczegdlnych
dedykowanych konkurséw, powinno zaowocowac rozwojem startupéw, przedsiebiorstw —
dostawcéw technologii AV, dostawcéw ustug i wielu innych, zwigzanych z nimi, firm (rozwdj
badawczego, przemystowego i ustugowego sektora gospodarki). Wspierany w ten sposéb rozwaj
ogdlnego potencjatu zwigzanego z AV bedzie mozna wykorzystaé w innych przedsiewzieciach
zwigzanych z zastosowaniem metod sztucznej inteligencji (Al) i przetwarzania duzych zbioréw danych
(Big Data). Rozwdj pojazddéw autonomicznych i technologii z nimi zwigzanych, stymuluje réwniez
prace polegajgce na doskonaleniu systeméw zwigzanych z infrastrukturg drogowa, technologiami
teletransmisji danych, koncepcjami ochrony zdrowia i zycia obywateli itp. Wywiera zatem pozytywny

wplyw na nasze otoczenie, innowacyjnosc¢ i postep technologiczny.
Rekomendacje

1. Uproszczenie przepiséw regulujgcych zasady prowadzenia testow pojazdéw autonomicznych
na drogach krajowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem testéw transgranicznych.

2. Realizacja krajowych niefinansowych inicjatyw stymulujgcych wzrost i wdrazanie technologii
zwigzanych z automatyzacjg transportu (odpowiednik inicjatyw podejmowanych przez np.
przez DARPA — Grand Challenge, Urban Challenge).

3. Uruchomienie konkurséw umozliwiajacych finansowanie inicjatyw stymulujgcych wzrost i
rozwdj technologii AV (np. konkursy NCBR, GDDKiA).

4. Pogtebiona dyskusja dotyczaca wptywu automatyzacji transportu na przyzwyczajenia i
umiejetnosci oraz system szkolenia i egzaminowania kierowcow.

5. Analiza i dyskusja dotyczgca bezpieczeristwa pieszych w interakcji z pojazdami
autonomicznymi.

6. Okreslenia zasad ustalania odpowiedzialnosci za zdarzenia z udziatem pojazdéw
zautomatyzowanych (dla celéw ubezpieczeniowych i odpowiedzialnosci cywilnej), z
uwzglednieniem postepujgcego procesu automatyzacji transportu (kolejne stopnie

automatyzacji).
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10.

11.

Debata i prognoza wptywu automatyzacji pojazdéw na stabilnosé zatrudnienia w sektorze
transportu, okreslenie sposobéw minimalizacji negatywnego wptywu tego zjawiska i
wykorzystania szans z nim zwigzanych.

Okresdlenie przysztych wymagan w zakresie kompetencji i umiejetnosci, na kolejnych
poziomach ksztatcenia, dla poszczegdlnych grup interesariuszy AV (kierowcy, pracownicy
serwisu, instruktorzy OSK, egzaminatorzy WORD itp.) w celu dostosowania programoéw
ksztatcenia do wymogdw stawianych przez rozwdj technologii.

Okreslenie zagrozen zwigzanych z pojazdami zautomatyzowanymi dla cyberbezpieczenistwa,
ochrony prywatnosci oraz analiza mozliwosci i sposobdw minimalizacji tych zagrozen.
Okreslenie mechanizmoéw wsparcia i mozliwosci finansowania dla inicjatyw zwigzanych z
wdrozeniem lotniczego autonomicznego transportu na terenie RP.

Okresdlenie katalogu i stymulowanie rozwoju technologii podwdjnego zastosowania (cywilne i

wojskowe), automatyzujgcych transport.





