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Pierwszy udokumentowany wypadek
drogowy - 18 marca 1903 - Krakow

Od Ilat 30-tych XX wieku aby
przeciwdziata¢ wypadkom drogowy
polegajagcym na zjechaniu z drogi w
szczegolnie niebezpiecznych miejscach
takich jak ostre zakrety, szczegodlnie w
terenach gorzystych zaczeto stosowac
réznego rodzaju zapory, ptotki z drewna,
prefabrykatow betonowych lub
elementow stalowych.

TROCHE HISTORII
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W pierwszych konstrukcjach barier
drogowych prowadnica byta mocowana
do stupkow wykonanych ze
standardowych ksztattownikow
hutniczych (typu teownik lub ceownik)
lub stupkow drewnianych. W niektérych
krajach  stosowano  takze  stupki
betonowe.

Pierwsze badania zderzeniowe barier
drogowych - lata 30-te XX wieku - USA

TROCHE HISTORII

IMPACT +500 M SEC.

IMPACT +100 M SEC.
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BARIERY LINOWE




D 75 === NORMY | DEFINCJE DOTYCZACE BARIER OCHRONNYCH =

Zarowno w sktad normy PN-EN 1317 jak i normy MASH 2016 wchodzi kilka jej czesci
omawiajgcych zagadnienia badan zderzeniowych barier i innych systemoéw
ograniczajgcych droge

Do systemoOw ograniczajgcych droge poza barierami ochronnymi, poszczegolne
czesci norm zaliczajg takze zakonczenia barier, elementy przejsciowe barier,
balustrady dla pieszych oraz poduszki zderzeniowe (ostony energochtonne)

Bariery ochronne drogowe i mostowe sg oceniane pod wzgledem parametrow
uzyskanych w badaniach zderzeniowych niezaleznie od materiatu z ktérego
zostaty wykonane i typu konstrukcji

Y o
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W sktad wymienionej grupy norm PN-EN 1317 wchodza nastepujace czesci:

PN-EN 1317-1:2010 Systemy ograniczajgce droge - Czes¢ 1: Terminologia
i 0golne kryteria metod badan

PN-EN 1317-2:2010 Systemy ograniczajgce droge - Czesc 2: Klasy dziatania,
kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych
i balustrad

PN-EN 1317-3:2010 Systemy ograniczajgce droge - Czesc¢ 3: Klasy dziatania,
kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych

PN-EN 1317-5+A2:2012 Systemy ograniczajgce droge - Czes¢ 5: Wymagania
w odniesieniu do wyrobow i ocena zgodnosci dotyczgca systemow
powstrzymujgcych pojazd

Czesci 4, 61 7 dotycza balustrad dla pieszych, zakonczen barier oraz odcinkdéw

Y o

przejsciowych barier i nie sg zharmonizowane
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« poziom powstrzymywania - zdolnosc¢ bariery do powstrzymania uderzajgcego w
nig pojazdu, okreslany jako maty, normalny, podwyzszony i bardzo wysoki i
oznaczany symbolamiod T1do L4b,
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INSTYTUT BADAWCZY

. ELEMENTY BADAN TYPU - TESTY ZDERZENIOWE &
Poziomy powstrzymywania Rodzaj testu
T1 TB 21
Powstrzymywanie mate T2 TB 22
T3 TB41iTB 21
N1 TB 31
Powstrzymywanie normalne
N 2 TB32iTB11
H1 TB42iTB 11
L1 TB42iTB32iTB11
H2 TB51iTB 11
Powstrzymywanie podwyzszone
L2 TB51iTB32iTB 11
H3 TB61iTB 11
L3 TB61iTB32i TB 1
H 4a TB71iTB 11
Powstrzymywanie bardzo wysokie H4b TB8IITB1I
L 4a TB71iTB32iTB
L 4b TB81iTB32iTBN
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Predhodé at 2dersenis Catkowita masa
Rodza) testu wderzenia [stopnie] pojazdu Typ pojazdu
[ken/h] [ke]
TB11 100 20 900 Samochdd osobowy
TB21 a0 8 1300 Samochdd osobowy
TB22 820 15 1300 Samochdd osobowy
TB31 a0 20 1500 Samochdd osobowy
TB32 110 20 1500 Samochdd osobowy
TBal 0 B 10000 samochdd cledarowy clezkl (HGWY)
TBa2 0 15 10000 Samochdd cletarowy chezkl (HGY)
TH51 40 20 13000 Autobus
TB&1 830 20 16000 Ssamochdd cledarowy chezkl (HGWY)
TB71 65 20 30000 Samochdd cletarowy chetkl [HGVY)
TE&1 65 20 38000 = mﬂc:ﬁ;ﬁ?{:;ﬁ]‘:"ﬂh *
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Parametry testu
Poziom testu . .
Masa i typ pojazdu .
(TL) Predkos$é mph Kat najazdu (°)
(km/h) angy
] 1100C (pojazd osobowy) 31(50) 25
2270P (pickup) 31(50) 25
5 1100C (pojazd osobowy) 44(70) 25
2270P (pickup) 44(70) 25
1100C (pojazd osobowy) 62(100) 25
. 2270P (pickup) 62(100) 25
1100C (pojazd osobowy) 62(100) 25
2270P (pickup) 62(100) 25
4 10000S (poj. ciezarowy jednoczesciowy) 56(90) 15
1100C (pojazd osobowy) 62(100) 25
2270P (pickup) 62(100) 25
5 36000V (poj. ciezarowy z naczepg) 50(80) 15
1100C (pojazd osobowy) 62(100) 25
6 2270P (pickup) 62(100) 25

36000T (poj. ciezarowy-cysterna) 50(80) 15
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« poziom intensywnosci zderzenia - parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujgce sie w pojezdzie (okreslany jako A, B lub C),
oceniany wskaznikami ASI| i THIV, gdzie: ASI - wskaznik intensywnosci
przyspieszenia (opodznienia), a THIV - teoretyczna predko$¢ gtowy w czasie
zderzenia,

Klasa Wartosé Wartosé THiV
intensywnosci zderzenia ASI[ ] [km/h]
A <10
B <14 <33
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Poziom intensywnosci zderzenia ASI ]

09
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03

02
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PARAMETRY MIERZONE PODCZAS TESTU ZDERZENIOWEGO

—Warto$¢ poziomu intensywnosci zderzenia ASI w czasie

0,1 0,2 0,3 04 0,5 0,6 0,7
Czas [s]
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« poziom szerokosci pracujacej Wm - odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig
czotowag bariery (licem prowadnicy) od strony ruchu przed zderzeniem a
maksymalnym dynamicznym odchyleniem bocznym jakiegokolwiek punktu bariery
W czasie zderzenia,

» ugiecie dynamiczne Dm - odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig czotowa bariery
(licem prowadnicy) od strony ruchu przed zderzeniem
a maksymalnym dynamicznym odchyleniem bocznym tej samej powierzchni
bocznej po zderzeniu,

« wtargniecie pojazdu Vim - odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig czotowa
bariery  (licem  prowadnicy) od strony ruchu przed zderzeniem
a maksymalnym dynamicznym odchyleniem bocznym jakiegokolwiek punktu

pojazdu (dot. samochodu ciezarowego lub autobusu),




Sam SZEROKOSC PRACUJACA | UGIECIE DYNAMICZNE

Samochod osobowy - zmierzona szerokosc pracujgca (W, )i zmierzone
ugiecie dynamiczne (D)

b)

c) d)
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Samochdd ciezarowy ciezki i samochod ciezarowy ciezki z naczepg lub
autobus zmierzona szerokosc pracujagca (W, ), zmierzone ugiecie dynamiczne
(D,,) i zmierzone wtargniecie pojazdu(VI_,)

f)




PARAMETRY MIERZONE PODCZAS TESTU ZDERZENIOWEGO

Znormalizowana szerokos¢

pracujgca[m]

W, <0,6

Klasa znormalizowanej szerokosci

pracujacej
Wi
W2
W3
W
W5
W6
W7

W8




PARAMETRY MIERZONE PODCZAS TESTU ZDERZENIOWEGO

Znormalizowane wtargniecie

pojazdu[m]
VI <0,6
VI <0,8
VI <10
VI <13
VI <17
VI <21
VI <25
VI <35

VI >3.5

Klasa znormalizowanego

wtargniecia
VIT
VI2
VI3
Vi4
VIS5
VI
V17
VI8

VIS
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Sam PODUSZKI ZDERZENIOWE - NORMA PN-EN 1317 -




Poziom

50

80/1

80

100

110

TC1.1.50

TC1.1.80

TC1.1.100

TC1.1.100

PODUSZKI ZDERZENIOWE - NORMA PN-EN 1317

TC1.2.80

TC1.2.80

TC1.2.100

TC1.3.110

Typ testu
TC2.1.80 =
TC2.1.80 TC3.2.80
TC 2.1.100 TC 3.2.100
TC2.1.100 TC 3.3.100

TC 4.2.50

TC 4.2.80

TC 4.2.80

TC 4.2.100

TC 4.2.110

TC5.2.80

TC5.2.100

TC5.3.110
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Predkos¢ uderzenia

Typ testu Uderzenie Masa pojazdu[kg] [km/h]
TC1.1.50 50
TC1.1.80 900 80
REI SO0 Przednie centralne 100
TC1.2.80 1300 80
TC1.2.100 100
TC1.3.110 1500 110
TC2.1.80 Przedniez €0
TC 2.1.100 Pl TG e s 100
szerokosci pojazdu
1'!'((:);221%% Centraln%plod katem 1300 1%%
TC3.3.110 1500 110
TC 4.2.50 50
TC4.2.80 Boczne pod katem 1300 80
TC 4.2.100 15° 100
TC 4.3.110 1500 110
1Té:55221?)% Boczne pod katem 1300 1%%

TC5.3.110 165 1500 110




PODUSZKI ZDERZENIOWE - NORMA PN-EN 1317 (=

« poziom intensywnosci zderzenia - parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdujgce sie w pojezdzie (okreslany jako A lub B), oceniany
wskaznikami ASI i THIV, gdzie: ASI - wskaznik intensywnosci przyspieszenia
(op6znienia), a THIV - teoretyczna predkosé gtowy w czasie zderzenia,

Klasa Wartosé Wartosé THiV
intensywnosci zderzenia ASI[ ] [km/h]
A <10 <44 dlatestunrl, 2i3
<33dlatestunr4ib
B <14 <44 dlatestunrl,2i3

<33dlatestunr4ib

Y o



D 75== PODUSZKI ZDERZENIOWE - NORMA PN-EN 1317 -




KONSTRUKCJE WSPORCZE - NORMA PN-EN 12767 (=

Klasa predkosci 50 70 100

AL O CE LD L Predkosc¢ wyjscia pojazdu(Ve)[ km/h]

energii
HE Ve=0 0<Ve<5b 0<Ve<h0
LE 0<Ve<b 5<Ve<30 50<Ve<70

NE b Ve <50 30<Ve<70 70<Ve<100
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Predkosci testowe

Test zwybrang duza predkoscig 50, 70 lub

Klasa Test zmatg predkoscig 35 km/h
Kategoria bezpieczen 100 km/h
pochtaniania stwa
energii pasazera Wartosci maksymalne Wartosci maksymalne
/Kierowcy
ASI THIV [km/h] ASI THIV[km/h]

HE/LE/NE E 1.0 27 1.4 44
HE/LE/NE D 1.0 27 1.2 33
HE/LE/NE C 1.0 27 1.0 27
HE/LE/NE B 0.6 1 0.6 11

NE A Test nie jest wymagany Brak pomiaru ASl oraz THIV
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