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Trwatos¢ nawierzchni drogowych stanowi jeden z kluczowych czynnikow wptywajgcych zardwno na bezpieczenstwo ruchu, jak i na slad weglowy infrastruktury transportowe;j. Krotszy cykl zycia konstrukcji prowadzi do czestszych
remontow i zwiekszonego zapotrzebowania na energochtonne materiaty budowlane, co generuje wzrost emisji gazéw cieplarnianych. W kontekscie Europejskiego Zielonego tadu, pakietu Fit for 55 oraz zasad gospodarki o obiegu
zamknietym, trwatos¢ nawierzchni nalezy traktowac jako istotny element strategii dekarbonizacji infrastruktury. Badania miedzynarodowe (Pais et al., 2013; Chen, 2023, Zofka, 2019) wskazuj3, ze emisje powigzane z etapem
utrzymania i wymiany warstw konstrukcyjnych mogg stanowi¢ nawet 30—-40% catkowitych emisji cyklu zycia. Wydtuzenie trwatosci nawierzchni o 5-10 lat skutkuje redukcjg emisji CO, o 15-25%.Celem niniejszej pracy jest
identyfikacja czynnikdw ograniczajgcych trwatos¢ nawierzchni w opinii zarzgdcow drog oraz wskazanie barier utrudniajgcych wdrazanie rozwigzan niskoemisyjnych i recyklingowych w praktyce utrzymaniowe;.
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Wyniki jednoznacznie wskazuja, ze gtdbwng
barierg dla wdrazania strategii
niskoemisyjnych jest czynnik ekonomiczno-
organizacyjny, a nie techniczny. Zarzadcy
drog rzadko stosujg narzedzia analizy cyklu
zycia (LCA/LCCA) lub modele predykcyjne
PMS, ktore umozliwiatyby uwzglednienie
aspektow srodowiskowych w planowaniu
remontow. Brak dtugofalowych planow
utrzymaniowych prowadzi do
krotkoterminowych decyzji i zwiekszonego
sladu weglowego. Wtaczenie analizy
srodowiskowej do planowania utrzymania
pozwolitoby uzyskac efekt synergii: wieksza
trwatosSC = mniejsze emisje.

Whioski:

Utrzymanie trwatosci nawierzchni jest
kluczcowym elementem strategii
dekarbonizacji transportu.
Najistotniejsze bariery wdrazania
rozwigzan niskoemisyjnych maja
charakter finansowo-organizacyjny, a nie
technologiczny. Konieczne jest wdrozenie
narzedzi LCA/LCCA i integracja kryteriow
srodowiskowych w systemach PMS.
Wspieranie recyklingu nawierzchni,
cieptych mieszanek, i zielonych
zamowien publicznych powinno byc
elementem krajowej polityki
utrzymaniowej. Wyniki badan moga
stanowic¢ podstawe do formutowania
kryteriow w zakresie zielonych zamowien
publicznych oraz oceny emisji w cyklu
Zycia materiatow drogowych.
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